Wioctawek, dnia 10.12.2021 r.

Zamawiajacy:

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Spolka z 0.0.
ul. Rysia 3

87-800 Wioctawek

Odpowiedzi na pytania dotyczace wyjasnien tresci SWZ

Wszyscy zainteresowani

W zwiazku z zadanym przez jednego z Wykonawcéw pytaniem:

Szanowni Paristwo, Zwracamy sie z uprzejma prosba o odpowiedZ na ponizsze pytania dotyczace
Specyfikacji Warunkow Zamowienia:

Pytanie 1

W treéci SWZ w rozdziale 14 ,Opis kryteriéw, ktérymi Zamawiajacy bedzie sig kierowat przy wyborze
oferty wraz z podaniem wag tych kryteriow”, w czgsci 1, punkt 5, tabela Zamawiajacy zapisat:

Kryterium 2 ,llos¢ miejsc (ogotem)”

Za zaoferowanie przez Wykonawce w autobusach powyzej 80 — 2 pkt.

Powyzej 75 miejsc do 80 — 1 pkt.

Ponizej 75 miejsc do 0 — 0 pkt.”

Wnosimy o zmiane powyiszego kryterium poprzez zmniejszenie wymaganej ilosci miejsc wedtug
ponizszej propozycji:

Za zaoferowanie przez Wykonawce w autobusach powyzej 78 — 2 pkt. Powyzej 73 miejsc do 78 — 1 pkt.
Ponizej 73 miejsc do 0 — 0 pkt.

Uzasadnienie: Zamawiajacy przyktada szczegélng wage w ocenie oferty do wysokiego zasiggu pojazdu
(Kryterium 1 ,Gwarancja zasiggu”), jak i pojemnosci magazynu energii (Kryterium 8 ,Pojemnos¢
magazynu energii”). Parametry te sg $ci$le powigzane z pojemnoscig pasazersky, gdyz duza bateria o
duzej pojemnoé¢ pozwalajaca uzyskaé wysokie zasiegi pojazdu zwigksza mase autobusu gotowego do
jazdy. Waga jest giéwnym wyznacznikiem maksymalnej pojemnoéci pasazerskiej w autobusach
elektrycznych. Sad wnosimy o modyfikacje wymagan w tym zakresie, aby umotzliwi¢ Wykonawcom
optymalizacje konfiguracji i rozwiazar zastosowanych, tak aby zaoferowad Zamawiajgcemu najlepszg
konfiguracje o najwyzszych parametrach uzytkowych, bgdacych jednocze$nie kompromisem wymagan
Zamawiajacego i mozliwosci technologicznych producentow. Ponadto jedynie nieznaczne obnizenie




wymagan w zakresie pojemnosci pasazerskiej pozwoli na znaczne zwiekszenie zasiegdéw i maksymalnej
pojemnosci baterii w pojezdzie, dlatego tez wnosimy jak we wstepie.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 1:
Zamawiajacy pozostawia tre$¢ SWZ bez zmian.

Pytanie 2

W tresci SWZ w rozdziale 14 ,,Opis kryteriow, ktérymi Zamawiajagcy bedzie sie kierowal przy wyborze
oferty wraz z podaniem wag tych kryteriow”, w czesci 1, punkt 5, tabela Zamawiajacy zapisat:

Kryterium 7 ,Zuzycie energii elektrycznej w kWh na 1 km przebiegu W/s SORT 2”

Opisujac zasady przyznawania punktdéw w Kryterium ,Zuzycie energii elektrycznej w kWh na 1 km
przebiegu W/s SORT 2” Zamawiajacy wyjasnit w punkcie 5.7, ze dokona oceny poszczegdlnych ofert w
zakresie w/w parametru w oparciu o zadeklarowane wartosci zuzycia energii elektrycznej wg SORT 2. W
tresci SWZ Zamawiajacy dodatkowo okreélit wymaganie, iz kazdy Wykonawca zobowigzany jest ztozy¢
nie pdZniej niz 30 dni przed pierwsza dostawg autobuséw ,,Protokét testdw zawierajgcy wyniki pomiaréw
drogowego zuzycia energii elektrycznej wg testu SORT 2, dla oferowanego autobusu”.Nie ulega
watpliwosci, iz Zamawiajgcy w trakcie oceny ofert powinien poréwnywac ze sobg tylko te wielkosci, ktore
zostaly zmierzone w oparciu o takg samq procedure badawcza i wykorzystanie w tym przypadku
protokotdw SORT 2 spelnia powyiszy warunek. Pragniemy jednak zwrdci¢ uwage, iz istotnym
parametrem majacym znaczgcy wplyw na ilos¢ zuzytej energii elektrycznej przez poszczegdine autobusy
jest ich masa wtasna i konfiguracja, a w szczegdlnosci masa zastosowanych baterii trakcyjnych(pytanie
numer 1) i konfiguracja uktadu jezdnego, w tym rodzaj silnika trakcyjnego, wymiary pojazdu, rozmiar
ogumienia i két. Uzycie przez Zamawiajacego jedynie ogolnego sformutowania wymogu: ,,wartos¢ zuzycia
energii przez oferowany autobus EV (w kWh/km) zmierzona w cyklu jazdy zgodnym z procedurg
badawcza SORT” mogloby doprowadzi¢ do zaistnienia faktu nieuczciwej konkurencji polegajacej na
zaoferowaniu przez potencjalnego Wykonawce autobusu wyposazonego w baterie trakcyjne o
maksymalnej pojemnosci (pojemnos¢ baterii trakcyjnych stanowi réwniez kryterium punktowane), oraz
przedstawienie jednoczeénie wraz z ofertg protokotu SORT 2 opracowanego dla autobusu o minimainej
pojemnosci baterii trakcyjnych i/lub w innej konfiguracji napedu, a co za tym idzie — znaczaco mniejszej
masie wilasnej i innych wtasciwosciach jednych, zuzywajgcego dzieki temu mniej energii elektrycznej. W
zwiazku z powyzszym prosimy, aby Zamawiajacy doprecyzowal, iz uzyte w SWZ okre$lenia ,SORT dla
oferowanego autobusu,, okresla w szczegdlnosci, iz ztozony przez kazdego Wykonawce protokét SORT 2
zostat opracowany dla autobusu zgodnego z oferowanym w zakresie pojemnosci baterii trakcyjnych,
zastosowanego uktadu napedowego i silnika trakcyjnego, wymiaréw pojazdu i rozmiaru ogumienia.

OdpowiedZ Zamawiajacego na pytanie 2:
TAK

Pytanie 3

W tresci SWZ w rozdziale 14 ,Opis kryteridow, ktérymi Zamawiajacy bedzie sie kierowat przy wyborze
oferty wraz z podaniem wag tych kryteriéw”, w czesci 1, punkt 5, tabela Zamawiajacy zapisat:
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Kryterium 7 ,Zuzycie energii elektrycznej w kWh na 1 km przebiegu W/s SORT 2
Najnizsze zuzycie energii elektrycznej E

W naszej ocenie zastosowana przez Zamawiajgcego metoda przyznawania punktéw w Kryterium
»Zuzycie energii elektrycznej...”, polegajaca na przyznawaniu przez Zamawiajagcego punktéw jedynie
jednej z otrzymanych ofert (system 0 lub 3 pkt.), premiuje niewspétmiernie wysoko oferty réznigce sig
nieistotnie nisko pod wzgledem deklarowanej ilosci zuzywanej energii elektrycznej, nie odzwierciedlajac
w ten sposéb rzeczywistych korzyéci jakie moze odnie$¢ Zamawiajacy z faktu ostatecznego wyboru oferty
ocenionej wyzej wg pozostatych kryteriéw, rozniacej sie jedynie nieznacznie pod wzgledem deklarowanej
wartosci zuzycia energii elektrycznej.

Whioskujemy o zastosowanie proporcjonalnego sposobu przyznawania punktow jako metody bardziej
racjonalnej z punktu widzenia korzyéci uzyskiwanych przez Zamawiajgcego, wynikajacych z réznic ilosci
zuzywanej energii elektrycznej przez oferowane autobusy, deklarowanych zgodnie z SORT 2 przez
poszczegbinych Wykonawcdw. W zwigzku z powyiszym prosimy o zastosowanie w przypadku Kryterium
oceny proporcjonalnej opartej na ponizszym wzorze:

E...;
E, = —2 x 3 pkt.
Ebad

gdzie: En — ilo$¢ punktéw oferty badanej w Kryterium

Emin. — najnizsze zaoferowane zuzycie energii elektrycznej wg E-SORT 2 na 100 km
Ebad. - zuzycie energii elektrycznej wg E-SORT 2 na 100 km oferty badanej (ocenianej)
3 pkt. — wskaznik staty, waga kryterium.

Przychylenie sie do powyzszego wniosku zapewni konkurencje pomigdzy Wykonawcami w oparciu o
wszystkie kryteria okre$lone przez Zamawiajacego i pozwoli unikngé¢ przywigzywania nadmiernej wagi
zuzyciu energii — szczegdlnie w przypadku jesli réznice zuzycia energii pomiedzy ofertami bedg pomijalnie
niskie.

Odpowiedz Zamawiajgcego na pytanie 3:

Zamawiajgcy przychyla sie do wniosku i zmienia brzmienie tresci SWZ

Tabela pkt 7

Oraz Rozdziat 14 SWZ ,Opis kryteriéw, ktérymi Zamawiajacy bedzie sie kierowat przy wyborze oferty
wraz z podaniem wag tych kryteridéw”, w czesci 1, punkt 5.7 na tres¢ o brzmieniu:

Zamawiajgcy przyzna punkty w Kryterium 7 ,Zuzycie energii elektrycznej w kWh na 1 km przebiegu W/s
SORT 2

E .
E, = -2 x 3 pkt.
Epad

gdzie: En —ilo$¢ punktow oferty badanej w Kryterium
Emin. — najnizsze zaoferowane zuzycie energii elektrycznej wg E-SORT 2 na 100 km
Ebad. - zuzycie energii elektrycznej wg E-SORT 2 na 100 km oferty badanej (ocenianej)



3 pkt. — wskaznik staly, waga kryterium.

Pytanie 4
W tresci SWZ w rozdziale 5, Termin wykonania zaméwienia”, dla czesci 1 Zamawiajacy zapisat:

»1 dostawa — 9 miesiecy od podpisania umowy;
2 dostawa — 13 miesiecy od podpisania umowy;
3 dostawa — 17 miesiecy od podpisania umowy.”

Wnosimy o zmiane terminu 1 dostawy na maksymalnie 13 miesiecy od podpisania umowy t.j..

1 dostawa (8 autobuséw) — 13 miesiecy od podpisania umowy przy czy Zamawiajacy dopuszcza
wcezesniejsza dostawe 4 autobuséw pochodzacych z 1 dostawy za pisemng zgoda na wniosek z ztozony
przez Wykonawce;

2 dostawa (3 autobusy) — 17 miesiecy od podpisania umowy;

Uzasadnienie: Z uwagi na zerwane przez pandemie COVID-19 faricuchy oraz duza nieprzewidywalno$¢
terminéw produkcji komponentéw elektronicznych, wnosimy o wydtuzenie maksymalnego czasu
dostawy 1 partii pojazddw przy zachowaniu mozliwosci dokonania jej w 9 miesigcznym terminie. Obecnie
wszyscy producenci pojazdéw odnotowujg problemy z dostawami komponentéw elektronicznych do
produkcji pojazdéw, co wydtuza proces i czyni terminy produkcji mocno nieprzewidywalnymi. Stad
wyrazenie zgody przez Zamawiajgcego na wydtuzenie maksymalnego terminu dostawy 1 partii z
jednoczesnym zachowaniem mozliwosci wczesniejszej dostawy, jesli produkcja bedzie przebiega¢ bez
komplikacji, pozwoli na zaoferowanie nizszej ceny za pojazd. Zaoferowanie 9 miesiecznego terminu
dostawy autobusu elektrycznego, ktéry jest znacznie bardziej wymagajacy jesli chodzi o deficytowe
komponenty elektroniczne niz pojazd z tradycyjnym napedem, bedzie wymagato uwzglednienia w cenie
ryzyka poniesienia kar za opéinienie w przypadku braku komponentéw elektronicznych. Dlatego
wyrazenie zgody przez Zamawiajgcego pozwoli na przedstawienie korzystniejszych ofert przez
Wykonawcéw.

OdpowiedZ Zamawiajgcego na pytanie 4:
NIE.

Pytanie 5

W Zataczniku nr 4 w punkcie IIt w podpunkcie 3.1 Uktad kierowniczy, Zamawiajacy wymaga zastosowania
pompy wspomagania uktadu kierowniczego, wyposazonej w przytacze diagnostyczne. W zwigzku z tym,
ze jako producent kompletnego auta bazujacy na podzespotach dedykowanych do naszych pojazdéw,
integrujemy komponenty autobusu w jeden uktad diagnozy oraz monitorowania, kontrola pompy
wspomagania odbywa sie poprzez ztgcze OBD dostepne w kabinie kierowcy i przy pomocy jednego
komputera diagnostycznego umozliwiajgcego doktadne sprawdzenie kazdego komponentu pojazdu.
Wnosimy o zaakceptowanie powyiszego rozwigzania jako bardziej ergonomicznego pod katem
uzytkowym jak i mniej kosztownego (jeden komputer serwisowy).

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 5:
Wyrazamy zgode.



Pytanie 6

W Zataczniku nr 4 do SWZ w punkcie IIl, podpunkt 4.3 ,Ukfad poziomujacy”, Zamawiajacy wymaga aby
pojazd posiadat mozliwos¢ poruszania z maksymainym poziomem wysokosci do predkosci 15km/h. W
zwigzku z zastosowaniem najnowszych rozwigzan dostepnych w systemie ECAS, oferowane przez nas
pojazdy moga poruszaC sie bezpiecznie z maksymalnym poziomem jazdy do max. 20km/h (po
przekroczeniu tej predkosci poziom pojazdu wraca z powrotem do normalnej wysokosci). Wnosimy o
zaakceptowanie standardowego, seryjnie stosowanego rozwigzania jako spetniajgce wymogi
Zamawiajgcego.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 6:
TAK.

Pytanie 7

W Zatgczniku nr 4 do SWZ w punkcie Ill, podpunkt 4.3 ,Ukfad poziomujacy”, Zamawiajgcy wymaga, aby
przyklek prawej strony wynosit maksymalnie 70 mm. Wnosimy o zaakceptowanie rozwiazania seryjnego,
gdzie uktad poziomowania i ustawiania poziomu pojazdu obniza wejécie o 60 mm. Powyisze,
standardowe rozwigzanie pozwala swobodnie uzytkowaé pojazd w ruchu miejskim, a wysokos¢ wejicia
na standardowym poziomie 320 mm przedstawia bardzo dobre parametry uzytkowe.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 7:
Dopuszczamy rozwigzanie seryjne , gdzie uktad poziomowania i ustawiania poziomu pojazdu obniza
wejécie o 60 mm,

Pytanie 8

W Zatgczniku nr 4 do SWZ, w punkcie V ,Instalacja pneumatyczna”, podpunkt 6 Zamawiajgcy wymaga
zastosowania szybkoztgcza z przodu pojazdu umozliwiajacego podtaczenie zewnetrznego Zrédta
sprezonego powietrza. Prosimy o doprecyzowanie parametréw przytacza, czy ma to byé wtyk
meski/zenski oraz rozmiar %,1/2, 3/8?, lub inne stosowane przez Zamawiajacego.

Odpowiedz Zamawiajgcego na pytanie 8:
Ma to by¢ wtyk meski szybkoziaczny.

Pytanie 9

W Zataczniku nr 4 do SWZ, w punkcie VIl ,Monitoring ci$nienia ogumienia”. Podpunkt 1 Zamawiajacy
wymaga zastosowania systemu monitorowania ciénienia i temperatury ogumienia bazujgcy na systemie
czujnikéw wklejanych w opony. Wnosimy o zaakceptowanie fabrycznego systemu oferowanego w
naszych pojazdach monitorujgcego cisnienie w kotach pojazdu. Informacja o ciénieniu jest dostepna na
wyswietlaczu kierowcy, a w przypadku przekroczenia parametréw granicznych kierowca bedzie
informowany stosownymi komunikatami. Dodatkowo w systemie dyspozytorskim dostarczanym z
oferowanymi pojazdami réwniez jest zaktadka informujaca dyspozytoréw o ciénieniu opon w kazdym
pojeidzie. Powyiszy system bazuje na czujnikach montowanych na feldze i nie ma koniecznoéci
przektadania tych urzadzeri podczas zmiany opon. System moze by¢ diagnozowany przy pomocy gniazda




OBD zamontowanego w kabinie kierowcy dzieki czemu nie wymaga stosowania oddzielnego komputera
serwisowego, gdyz obstuga jest mozliwa poprzez komputer serwisowy pojazdu. W zwigzku z powyzszym
wnosimy o dopuszczenie czajnikéw cisnienia ogumienia, gdzie czujniki systemu montowane s na feldze
pojazdu, a ich obstuga i diagnoza mozliwa jest poprzez komputer diagnostyczny pojazdu.

OdpowiedZ Zamawiajacego na pytanie 9:
Dopuszczamy.

Pytanie 10

W Zatgczniku nr 4 do SWZ, w punkcie VIIi ,Uktad napedowy”, podpunkt 5 Zamawiajgcy wymaga
zastosowania licznika poboru energii elektrycznej zuzytej do natadowania baterii trakcyjnych. Wnosimy
o dopuszczenie rozwigzania w ktérym warto$¢ energii zuzytej do natadowania akumulatoréw dostepna
jest w dedykowanej aplikacji (dostarczanej wraz z pojazdami), ktéra zarzgdza procesem fadowania oraz
aplikacji dostarczanej wraz z tadowarkami. W zwigzku z tym Ze proponowane rozwigzanie dostarcza
zadanych informacji prosimy o zaakceptowanie proponowanego rozwigzania, ktére z punktu widzenia
uzytkownika jest nawet bardziej ergonomiczne, gdyz pozwala na zdalny dostep.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 10:
Dopuszczamy dedykowang aplikacje dostarczong wraz z pojazdem.

Pytanie 11

W Zataczniku nr 4 do SWZ, w punkcie VIII ,Uktad napedowy”, podpunkt 5 Zamawiajacy wymaga
zastosowania licznika zliczajacy cykle tadowania, toisamo z pytaniem numer 7 wnosimy o
zaakceptowanie systemu dostarczanego wraz z pojazdami, ktéry dostarczy wszystkich niezbednych
informacji zwigzanymi ze zuzyciem energii, czasami tadowania, godzinami rozpoczecia i zakoriczenia
tadowania, wystepowaniem anomalii podczas tadowania i wielu innych informacji pozwalajacych na
sprawne i dokladne analizowanie danych dotyczacych pojazdéw elektrycznych bez informacji o ilosci cykli
tadowania. Nadmieniamy, ze wnosimy o zaakceptowanie rozwigzania seryjnego, stworzonego pod
konkretny pojazd, bazujacego na wszystkich danych dostepnych w systemach poktadowych pojazdu
dostepnych nie tylko w magistrali CAN, ale i pozostatych Zzrédtach informacii.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 11:

Dopuszczamy rozwigzanie, ktére umozliwiato bedzie nam zaciggnigcie informacji zwigzanymi ze zuzyciem
energii, czasami tadowania, godzinami rozpoczgcia i zakoriczenia tadowania, wystepowaniem anomalii
podczas tadowania i wielu innych informacji pozwalajacych na sprawne i doktadne analizowanie danych
dotyczgcych pojazdéw elektrycznych .

Pytanie 12
W Zatgczniku nr 4 do SWZ, w punkcie XI ,Elektryka”, podpunkt 8 Zamawiajacy wymaga zastosowania 4-

punktowych czujnikéw cofania. Wnosimy o zaakceptowanie seryjnej stosowanej kamery cofania
zintegrowanej z tylng $ciang pojazdu. Zastosowanie kamery cofania znacznie podniesie bezpieczefstwo
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podczas manewrowania, a seryjna, fabryczna integracja z pojazdem wptynie korzystnie na diugoletnia,
bezproblemowa eksploatacje pojazdu.

Odpowiedi Zamawiajqcego na pytanie 12:
Dopuszczamy zastosowanie seryjnej stosowanej kamery cofania zintegrowanej z tylng éciang pojazdu.

Pytanie 13

W Zataczniku nr 4 do SWZ, w punkcie X1 ,Elektryka”, podpunkt 17 Zamawiajacy wymaga zastosowania
rozwigzania, w ktérym to istnieje mozliwos¢ wytaczenia z przodu pojazdu 1 lampy po prawej stronie i 1
lampy po prawej stronie. W zwigzku z tym, ze powyzszy zapis jest niejasny, wnosimy o doprecyzowanie,
ze Zamawiajacy ma na mysli oswietlenie wewngtrzne pojazdu, a jesli tak to wnosimy o zaakceptowanie
rozwigzania, w ktérym to wczesniej wspominane lampy sterowane sg automatycznie i wraz z
postgpowaniem zmroku pojazd bedzie przyciemniac oswietlenie i odigczat sekcje $wiatet w zaleznosci od
panujacej pory dnia sterujac oswietleniem w podziale na przéd, $rodek i tyt pojazdu jak i na lewa oraz
prawg strong autobusu. Kierowca nie musi ingerowac¢ w dziatanie systemu, poniewaz proces odbywa sie
to automatycznie zapewniajac bezpieczenstwo i komfort prowadzenia pojazdu .

Odpowiedi Zamawiajacego na pytanie 13:
Zamawiajacy miat na mysli odwietlenie wnetrza, ale dopuszcza rozwigzanie jak w opisie.

Pytanie 14

W Zataczniku nr 4 do SWZ, w punkcie X1, Elektryka” w podpunkcie 18 Zamawiajacy wymaga zastosowania
lampki w suficie nad konsolg $rodkowg wiaczang dodatkowym przyciskiem. Wnosimy o zaakceptowanie
rozwigzania, w ktérym to powyisza lampka wiaczy sie automatycznie, w momencie gdy $wiatta mijania
sq aktywne a predkos¢ pojazdu spada do ponizej 3km/h. Powyisze rozwigzanie jest seryjnym
rozwigzaniem, dzigki ktéremu kierowca zawsze ma automatycznie oéwietlong klawiature np.
radiotelefonu w momencie kiedy moze z niego korzysta¢. W przypadku kiedy pojazd rusza i przekracza
3km/h powyzsza lampka wytaczy sie automatycznie.

OdpowiedZ Zamawiajgcego na pytanie 14:
Dopuszczamy.

Pytanie 15

W Zataczniku nr 4 do SWZ, w punkcie XIV ,System monitoringu” w podpunkcie 8.3 Zamawiajacy wymaga
zastosowania oddzielnego wysSwietlacza pokazujgcego obraz z monitoringu pojazdu. Wnosimy o
zaakceptowanie rozwigzania, w ktérym to kierowca bedzie posiada¢ jeden wyéwietlacz dotykowy o
przekatnej 10°, w ktérym bedzie zintegrowany zaréwno system obstugi trasy, jak i system monitoringu.
Powyisze rozwiazanie jest bardzo ergonomiczne i pozwala zachowaé wysoka ergonomie stanowiska
kierowcy, co pozytywnie wptywa na widoczno$é i bezpieczeristwo.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 15:
Podtrzymujemy zapisy SWZ.




Pytanie 16

W Zatgczniku nr 4 do SWZ, w punkcie XV ,Asystent pracy kierowcy w podpunkcie 2 Zamawiajgcy
oczekuje, aby dostarczony system posiadat minimum 8 kamer. W zwigzku z tym, ze obecnie stosowane
najnowoczesniejsze systemy bazuja na 3 bardzo zaawansowanych kamerach wnosimy o zaakceptowanie
rozwigzania bazujgcego na 3 kamerach. Oferowany system pochodzacy od renomowanego producenta
monitoruje przestrzen przed pojazdem oraz z lewej i prawej strony autobusu, co zapewnia najwyzszy
poziom bezpieczenstwa i efektywnosci przy nizszym poziomie komplikacji.

Odpowied:Z Zamawiajacego na pytanie 16:
Dopuszczamy system z 3 kamerami.

Pytanie 17

W Zatgczniku nr 4 do SWZ, w punkcie XXII ,Elementy zewnetrzne” w podpunkcie 2 Zamawiajacy wymaga
zastosowania dodatkowej klapki rewizyjnej w klapie akumulatoréw. W zwigzku z tym, ze klapa obstugowa
akumulatoréw, stosowana w oferowanych przez nas pojazdach jest niezwykle mata (w najszerszym
miejscu posiada tylko 507 mm szerokosci, a w najwezszym 306mm) nie ma uzasadnienia stosowania w
niej dodatkowej klapki rewizyjnej, gdyz dostep do wylacznika gtéwnego jest bardzo przystgpny nawet w
waskich miejscach postojowych. Wnosimy o zaakceptowanie rozwigzania, w ktérym to Zamawiajacy
zrezyghuje z wymogu stosowania klapki rewizyjnej w klapie obstugowe]j, jeéli wysokos¢ zamknigtej
pokrywy szeroko$¢ w najszerszym miejscu nie przekracza 507 mm.

Odpowiedz Zamawiajgcego na pytanie 17:
Dopuszczamy, o ile klapa boczna nie jest szersza niz 550 mm.

Pytanie 18

W Zatgczniku nr 4 do SWZ, w punkcie XXIIl ,,Szyby”, w podpunkcie 5. Zamawiajacy wymaga zastosowania
elektrycznie ogrzewanej szyby czofowej oraz szyby wyswietlacza kierunkowego. Wnosimy o
dopuszczenie alternatywnego sposobu zabezpieczenia szyby tablicy kierunkowej przed parowaniem,
gdzie okno tablicy kierunkowej ogrzewane jest nadmuchem cieplego powietrza. Proponowane przez nas
rozwigzanie sprawdza sie doskonale, przynoszac oczekiwany efekt, jednoczesnie zmniejszajac koszt
ewentualnej wymiany szyby wynikajacy np. z uszkodzenia przez kamien.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 18:
Dopuszczamy.

Pytanie 19

W Zataczniku nr 4 do SWZ, w punkcie XXX , Kabina kierowcy”, w podpunkcie 4. Zamawiajgcy wymaga
zastosowania pulpitu kierowcy wykonanego w technologii VDO. W zwigzku z tym, ze w oferowanych
przez nas pojazdach stosowany jest nowoczesny pulpit kierowcy zaprojektowany wg. najnowszych
wymogow i standardéw obowigzujgcych w UE wnosimy o zaakceptowanie pulpitu produkowanego i
montowanego seryjnie w oferowanych autobusach, wyposazonego w wyswietlacz kierowcy, regulowang
w szerokim zakresie kolumng kierowniczg poruszajaca si¢ wraz z najczgsciej uzywanymi przyciskami.



Proponowane rozwigzanie jest bardzo solidne i ergonomiczne, a z punktu widzenia kierowcy bardzo
ergonomiczne i niczym nie ustepuje funkcjonalnoscia desce rozdzielczej wykonanej w standardzie VDO.

OdpowiedZ Zamawiajacego na pytanie 19:
Dopuszczamy.

Pytanie 20

W Zataczniku nr 4 do SWZ, w punkcie XXX ,Kabina kierowcy”, w podpunkcie 7. Zamawiajacy wymaga
zastosowania szafki nad kierowca w formie tzw. ,tréjzeba”. W zwigzku z wprowadzaniem bardziej
ergonomicznego rozwigzania i unowocze$nionym projektem wnetrza kabiny kierowcy wnosimy o
akceptacje rozwigzania, w ktoérym to nad glowa kierowcy jest zamontowana tzw. szafka IT mieszczaca
wszystkie komponenty elektroniczne systeméw obstugi pasazeréw, a nad glowa kierowcy jest
dedykowana ramka mieszczaca 4 porty w standardzie DIN zdolne pomiesci¢ radioodtwarzacz,
radiotelefon i inne komponenty montowane w standardzie DIN.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 20:
Dopuszczamy inne rozwigzanie poza umieszczeniem komponentéw elektronicznych w drzwiach kabiny
kierowcy.

Pytanie 21

W Zatgczniku nr 4 w punkcie XXX Kabina kierowcy w podpunkcie 12. Zamawiajacy wymaga zamontowanie
radioodtwarzacza w konkretnym miejscu. Ze wzgledu na réznice w aranzacji kabin kierowcéw w
pojazdach réznych marek, wnosimy o modyfikacje powyzszego zapisu i dopuszczenia zmiany miejsca
instalacji odtwarzacza na etapie uzgodnieii z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy. Pozwoli to
zaoferowac najbardziej optymalne miejsce z punktu widzenia ergonomii i umozliwi Zamawiajacemu
wprowadzenie zmian podczas projektowania stanowiska kierowcy.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 21:

W Zatgczniku nr 4 w punkcie XXX Kabina kierowcy w podpunkcie 12. Zamawiajacy dodaje jedno zdanie
Zamawiajgcy dopuszcza zmiane miejsca instalacji odtwarzacza na etapie uzgodnieri z Zamawiajacym po
podpisaniu umowy.

Pytanie 22

W Zataczniku nr 4 do SWZ w punkcie XXXIII , Klimatyzacja, ogrzewanie”, w podpunkcie 16 Zamawiajgcy
wymaga zastosowania nagrzewnicy w kabinie kierowcy. W Zwigzku z tym, ze w oferowanych przez nas
pojazdach z przodu pojazdu montowane jest urzadzenie grzewcze o wysokiej sprawnosci (19kW) nie ma
potrzeby stosowania oddzielnej nagrzewnicy stanowiska kierowcy, gdyz wyzej wspomniane urzadzenie z
powodzeniem ogrzewa stanowisko kierowcy, stopien wejsciowy, oraz przednig czeé¢ pojazdu. Stad
wnosimy o zaakceptowanie powyiszego rozwiazania, tj. brak dodatkowej nagrzewnicy w sytuaciji kiedy
moc tzw. ,Frontboxa” wynosi 19kW.



OdpowiedZ Zamawiajacego na pytanie 22:
Dopuszczamy takie rozwigzanie.

Pytanie 23

W zawigzku z sytuacja epidemiczng, ktéra utrudnia przygotowanie ofert wnosimy o wydtuzenie terminu
ich skiadania do 22.12.2021 roku. Przygotowanie oferty na dostawe autobuséw elektrycznych wymaga
wsp6ipracy wielu dziatéw przedsigbiorstwa oraz uzyskania informacji od poddostawcéw komponentdw.
Panujaca sytuacja wymusza prace w trybie home-office, co w konsekwencji znacznie wydtuza czas
oczekiwania na odpowiedzi i zebranie wymaganych informacji. Dlatego przychylenie si¢ do naszego
whniosku pozwoli Wykonawcom na przygotowanie poprawnych i najkorzystniejszych dla Zamawiajacego
ofert.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 23:
Zamawiajgcy wydtuza termin sktadania skfadnia ofert do dnia 22.12.2021 r. do godz. 10:00.

Zamawiajgcy zmienia brzmienie tresci SWZ Rozdziat 10 na tres¢ o brzmieniu :

1. Termin zwigzania ofertg wynosi 90 dni od dnia uptywu terminu sktadania ofert, tj. do dnia 21 marca
2022 r.

Zmienia brzmienie tresci SWZ Rozdziatu 12 :

10. Termin sktadania ofert 22.12.2021 r., godz. 10:00.

12. Termin otwarcia ofert 22.12.2021 r. godz. 12:00. Otwarcie ofert jest niejawne.

Pytanie 24

Wnosimy o dopuszczenie, aby katalog czeéci zawierat rysunki pogladowe (zamiast technicznych) oraz
aktualizacji katalogu czesci na ptycie CD raz na rok przez okres gwarancji. Jest to seryjnie stosowane
rozwigzanie i z doéwiadczer setek odbiorcéw na catym $wiecie zapewnia satysfakcjonujaca uzytecznosc.
Jednoczeénie zwracamy uwage, iz autobus sktada sie z czesci wielu dostawcow. Uzyskanie od wszystkich
dostawcéw zgody na publikacje i przekazanie Zamawiajgcemu rysunkow technicznych setek firm —
producentdéw czesci jest niemozliwe do zrealizowania.

OdpowiedZ Zamawiajacego na pytanie 24:
Wyrazamy zgode, aby katalog cze$ci zawierat rysunki poglagdowe (zamiast technicznych) oraz aktualizacji
katalogu czesci na ptycie CD raz na rok przez okres gwaranciji. J

Pytanie 25
Wnosimy o dopuszczenie niedostarczania komputeréw diagnostycznych oraz narzedzi warsztatowych
bedacych w posiadaniu Zamawiajacego. Wyrazenie zgody przez Zamawiajgcego powozili na

przygotowanie korzystniejszej z punktu widzenia Zamawiajgcego oferty, dzieki uniknieciu ponownego
dostarczania wyposazenia ktére Zamawiajacy juz posiada.
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Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 25:

TAK, wyrazamy zgodg, lecz wykonawca zapewni 10-letnig nieodptatng, coroczng aktualizacje
(subskrypcje) oprogramowania.

Pytanie 26

We wzorze umowy, w §6 ust.4 umowy serwisowej, Zmawiajacy okreslit, ze jedli naprawa usterki trwa
wigcej niz 8 godzin, lub wymagana jest wymiana catego zespotu to czas wykonawcy na odpowied? wynosi
1 dziei. Wnosimy o dopuszczenie czasu odpowiedzi do 3 dni roboczych. Warunki okreélone przez
Zamawiajacego (dtugi czas naprawy), wskazujg ze paragraf bedzie dotyczyt usterek o znacznym stopniu
skomplikowania. Stad czas konieczny na ocene i wybranie technologii naprawy powinien w naszej ocenie
zostaé wydtuzony , tak aby zapewni¢ wysoka jako$é naprawy.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 26:
TAK.

Pytanie 27

W §7 ust. 2 umowy serwisowej Zamawiajacy okreslit koszt 1rbg=180zt netto. Whnosimy o dopuszczenie
koszty jednej roboczogodziny na poziomie 140 zt netto.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 27:

Zamawiajgcy zmienia brzmienie tresci Zatgcznika nr 11 do SWZ § 7 ust. 2 na treéé o brzmieniu:

Po sprawdzeniu poprawnosci wniosku gwarancyjnego, dokonaniu ogledzin metods zdjeciowa,
Wykonawca zatwierdza rozpatrzone wnioski gwarancyjne w terminie nie dtuzszym niz 14 dni roboczych
od dnia przystania wniosku gwarancyjnego lub dokumentaciji zdjeciowej. Jeéli ten termin nie zostanie
dotrzymany, wniosek gwarancyjny uznany jest za potwierdzony.

Koszty robocizny oblicza¢ bedzie A.S.0. na podstawie katalogéw norm czasowych dostarczonych przez

Wykonawce i obowigzujacej stawki. Ustala sig stawkeg godzinowa dla robot gwarancyjnych w wysokoéci
140,00 ztotych + podatek VAT.

Pytanie 28

W §7 ust. 5 umowy serwisowej Zamawiajacy okreslit termin ptatnosci na 14 dni po wystawieniu faktury.
Whnosimy o dopuszczenie 30 dniowego terminu pfatnosci. Jest to standardowo stosowany termin w
rozliczeniach pomigdzy podmiotami i wynika z procedur wewnetrznych stosowanych w duzych

przedsiebiorstwach.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 28:
Zamawiajacy zmienia brzmienie tresci §7 ust. 5 umowy serwisowej na tres¢ o brzmieniu:

§7 ust.5:
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5. Naleznoé¢ za wykonana ustuge bedzie regulowana przez Wykonawce przelewem na konto
A.S.0. na podstawie prawidtowo wystawionej faktury w terminie 30 dni od dnia jej wystawienia.

Pytanie 29

W Zatgczniku nr 4 do SWZ, w punkcie VIII ,Uktad napedowy”, podpunkt 2 ,System detekcji i gaszenia
pozaréw” Zamawiajgcy bardzo szczegétowo okreslit system gaszenia i spowolnienia palenia baterii
trakcyjnych. W zwigzku z tym, ze kazdy producent autobuséw stosuje inne rozwigzania, a komponenty
stosowane w pojazdach spetniaja rézne klasy zabezpieczenia przeciwpozarowego zastosowanie wyzej
opisanego systemu jest niezasadne. Zastosowane baterie trakcyjne w naszych pojazdach
zaklasyfikowane zostaty do poziomu 4 lub wyzszego zabezpieczenia przeciwpozarowego przez European
Council for Automotive R&D, gdzie konstrukcja baterii sama w sobie znacznie spowalnia lub uniemozliwia
powstanie pozaru i wydostanie sie ptomieni na zewnatrz. Oznacza to, ze w projekcie i konstrukcji baterii
przewidziano rozwigzania zapobiegajgce zapaleniu sie baterii nawet w przypadku uszkodzenia.
Warsztatowe doposazenie pojazdu w wymagany przez Zamawiajacego system wigzatby sie z
koniecznoscig rozszczelnieniem obudéw wyzej wspomnianych baterii trakcyjnych co z kolei
spowodowatoby utrate ich wtasciwos$ci zapobiegania pozarom i brak gwarancji producenta, przynoszac
skutek odwrotny do oczekiwanego przez Zmawiajgcego, czynigc jednoczesnie niemozliwym
zastosowanie . W zwigzku z powyzszym wnosimy o dopuszczenie niestosowanie systemu detekcji pozaru
i spowolnienia palenia sie baterii trakcyjnych, jesli baterie spetniajg minimum wymagania poziomu 4
bezpieczenistwa w klasyfikacji European Council for Automotive R&D.

OdpowiedZ Zamawiajacego na pytanie 29:
Zamawiajacy dopuszcza system réwnowazny.
System musi by¢ zgodny z Reg. 107 EKG .

Pytanie 30

W Zatgczniku nr 4 do SWZ, w punkcie VIl ,,Uktad napedowy”, podpunkt 2 ,System detekcji i gaszenia
pozaréw” Zamawiajacy opisat system automatycznej detekcji i gaszenia pozaréw komory silnika.
Whnosimy o dopuszczenie zastosowania jedynego, seryjnie stosowanego systemu gaszenia oferowanego
w naszych pojazdach opartego o srodek gaszacy w postaci cieklej ,Forrex” z elektryczna detekcjg pozaru.
Dziatanie systemu podtrzymywane jest baterig w przypadku utraty zasilania, a informacja o ewentualnej
usterce systemu wyswietlana jest na pulpicie kierowcy. System moze zosta¢ dostarczony z wymaganym
przez Zamawiajgacego pakietem serwisowym.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 30:

Dopuszczamy system, ma on zosta¢ dostarczony wraz z wymaganym przez Zamawiajacego pakietem
serwisowym.

....... Ligds b ilwn JLJIALLAG Adverilldlia s v avann

(podpis kierownika Zamawiajacego)
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