Wioclawek, dnia 10.12.2021 .

Zamawiajacy:

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Spotka z o.o.
ul. Rysia 3

87-800 Wioctawek

Odpowiedzi na pytania dotyczace wyjasnien tresci SWZ

Wszyscy zainteresowani

W zwiazku z zadanym przez jednego z Wykonawcéw pytaniem:

Szanowni Paristwo,
W zwiazku z prowadzonym postgpowaniem przetargowym, zwracamy sie z prosbg o wyjasnienie
ponizszego:

Zat. nr 4. Do SWZ rozdziat XII- Komputer pokiadowy tablic kierunkowych i kasownikow:

1. Pkt.2 - Mie¢ interfejs uzytkownika wyposazony w system nawigacji wg rozktadow jazdy w
jezyku polskim”

Prosimy o doprecyzowanie i uszczegotowienie wymagan dotyczacych systemu nawigaciji, oraz
sposobu prezentowania tre$ci?

Czy Zamawiajacy oczekuje, aby informacje nawigacyjne wyswietlane byty na terminalu kierowcy?
2. Pkt.11.3

Czy Zamawiajacy dopusci switch jako osobny element, spetniajgcy pozostale wymagania
techniczne systemu?

3. Pkt4 - ,Po zalogowaniu sie kierujacego do autokomputera umozliwié wybor realizowanego
zadania przewozowego (zgodnie z rozktadem jazdy). Kolejne kursy musza byé podpowiadane
kierujacemu zgodnie z ich kolejno$cia wynikajaca z rozktadu jazdy”

W jakiej formie Zamawiajacy udostepni rozktady jazdy, aby wykonawca mogt oszacowacé ryzyko
oraz koszty integracji?

4. Pkt.12 - ,Zestaw musi sterowa¢ urzadzeniami poktadowymi niezbednymi do realizacji takich
funkcji jak: informacja pasazerska, zapowiedzi glosowe i sterowanie kasownikami
elektronicznymi oraz zapewni¢ komunikacje z posiadana przez Zamawiajacego infrastrukturg
teleinformatyczna i wymiane danych z systemami zewnetrznymi”

W jakiej formie Zamawiajacy przekaze dokumentacje protokolow posiadanych systemow
zewnetrznych, aby wykonawca mogt okreslic koszty i trudnosé integracji?



r/{'t}"

5. Pkt.24 - Protokoty komunikacyjne niezbedne do wiasciwego dziatania komunikaciji pojazdu z
ITS zostang przekazane Wykonawcy...”

W jakiej formie Zamawiajacy przekaze dokumentacje protokotéw posiadanych systeméw, aby
wykonawca mogt okresli¢ koszty i trudnosé integracii?

6. W zwigzku z trwajacq sytuacjg zwiazang z pandemig wirusa COVID-18, czy Zamawiajacy w
trosce o bezpieczefistwo pasazerdéw jak i pracownikow MPK Wioctawek, wymaga montazu
urzadzen, dezynfektoréw do pojazdéw komunikacji miejskiej, pozwalajgcych zminimalizowac
negatywne efekty zjawiska?

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 1:

. Zamawiajacy oczekuije, aby informacie nawigacyine byly wyswietlane na terminalu kierowcy wg

zataczonego schematu.

Glowne zatozenia

a.

Podstawowym celem nawigacii liniowej jest wsparcie kierowcy autobusowego w prawidiowej
realizacji wyznaczonej rozktadem jazdy trasy przebiegu obstugiwanej linii komunikacyjnej dla
wybranego wariantu tej trasy przy pomocy narzedzia nawigacyjnego wyswietlanego na ekranie
komputera pokladowego zarzadzajacego Systemem Informacii Pasazerskiej (SIP).

Nawigacja liniowa musi by¢ narzedziem zaimplementowanym do komputera pokiadowego SIP
i wykorzystywac aktualng pozycje GPS autobusu wyznaczang przez to urzadzenie.

Dane niezbedne dia prawidtowego dziatania nawigacji liniowej muszg by¢ automatycznie
transmitowane do komputera poktadowego jednocze$nie z danymi SIP podczas aktualizacji
tych danych.

Zamawiajacy wymaga, aby dane nawigacji liniowej pochodzity z odpowiedniego eksportu
pakietu danych generowanego przez oprogramowanie przeznaczone do budowy rozktadow
jazdy (BusMan), tak aby nie bylo konieczne dodatkowe wprowadzanie danych przez
Zamawiajgcego. Import danych musi sie odbywac poprzez te same mechanizmy, za pomocg
ktérych programuje sie autokomputer, tak aby nie bylo wymagane niezalezne programowanie.

Wymagane informacje wyswietlane przez nawigacje liniowg

a.

System nawigacii liniowej powinien wyswietla¢ dwie podstawowe grupy informacji:

- zwigzane z topografig linii,

- uzupetniajace (tekstowe i symbole/piktogramy) wspomagajace prawidiowg realizacje trasy
komunikacyjnej.

Zamawiajacy preferuje uktad graficzny elementéw opisanych w pkt. 1 wg podziatu ekranu od

lewej: ok. 2/5 na informacije uzupetniajace, ok. 3/5 ekranu na informacje zwigzane z topografig

linii zaktadajac podziat ekranu linig pionowa na min. 75% jego wysokosci.

Grupa informacji topograficznych powinna by¢ realizowana na ogélnodostepnym, nie

wymagajacym dodatkowych oplat, na biezaco aktualizowanym (min. raz w miesigcu),

wektorowym podktadzie mapowym. Aktualizacja informacji topograficznych musi by¢

realizowana automatycznie dla calej floty pojazdéw przez te same mechanizmy, ktére sg

uzywane w celu programowania danych rozktadowych tak aby nie bylo wymagane dodatkowe

programowanie.

Informacje topograficzne powinny:



- zawieraé kontrastowo wzgledem podkiadu mapowego wyrysowang, zaplanowang do
wykonania trase przebiegu linii wg wybranego przez kierowce wariantu i kierunku.
Wyswietlana trasa przebiegu powinna by¢ zorientowana wzgledem aktualnego kierunku
jazdy autobusu,

- zawieraé oznaczenie aktualnej lokalizacji autobusu na podkladzie mapowym w formie
piktogramu z wskazaniem kierunku poruszania si¢ autobusu. Piktogram powinien
znajdowaé sie w dolnej czesci ekranu tak aby, byla mozliwos¢ wyswietlenia trasy przed
autobusem w mozliwie najwigkszym zakresie. Zamawiajacy preferuje, aby powigkszenie
bylo tak dobrane, aby wyéwietiana trasa przed autobusem obejmowala najblizsze
skrzyzowanie (rondo) na ktérym nastepuje zmiana kierunku jazdy oraz najblizszy stupek
przystankowy.

- wytyczona przez system trasa musi odpowiadac $cisle trasie przebiegu linii (nie dopuszcza
sie trasowania przez system inng trasa, np. najkrotsza, najszybsza, itd.) oraz wiernie
odzwierciedlaé jej przebieg w odniesieniu do przebiegu ulic na podktadzie mapowym (nie
dopuszcza sie np. taczenia stupkéw przystankowych odcinkami prostymi, jesli rzeczywista
trasa pomiedzy stupkami przystankowymi nie jest linig prosta).

. Po wybraniu przez kierowce wariantu obstugiwanej linii, system nawigacii liniowej powinien

wyswietlic przez ustalony w konfiguracji autokomputera czas (Zamawiajacy musi miec
mozliwo$¢ zmiany tego parametru w trybie serwisowym) caly przebieg trasy na odpowiednio
wyskalowanym podkiadzie mapowym. W takim przypadku mapa musi by¢ z orientowana gomg
krawedzig monitora w kierunku potnocnym. Po zakoriczeniu wy$wietlania calej trasy system
nawigacji liniowej powinien automatycznie rozpocza¢ wyswietlanie informacii topograficznych
w sposob okreslony w ust. 4.

. SNL w przypadku, gdy kierowca nie potrzebuje wsparcia graficznego dla realizacji trasy

przebiegu linii komunikacyjnej musi zapewnia¢ mozliwo$¢ wytaczenia informacii graficznych za
pomoca przycisku. W takim przypadku pozostale informacje (w tym uzupeiniajace) powinny
by¢ rownomiernie rozmieszczone na catym obszarze monitora.

. Grupa informacji uzupetniajgcych w trybie nawigacji powinna by¢ wyswietlana poza obszarem

mapy po lewej stronie ekranu autokomputera.

. Informacje uzupetniajace powinny zawierac:

- aktualng godzing w formacie gg:mm:ss, nr linii i kolejnoéci, nr kierowcy, nazwe stupka
przystankowego przystanku poprzedniego i nazwe nastepnego stupka przystankowego,
oraz przystanku docelowego,

- odlegtost do najblizszej zmiany kierunku jazdy (skrzyzowania lub ronda) jesli trasa
przebiegu jest inna niz na wprost,

- piktogram ulatwiajacy identyfikacje najblizszego miejsca zmiany Kierunku jazdy
(skrzyzowania lub ronda), do ktérego wskazywana jest aktualna odlegtosc,

- odchylenie od czasu rozktadowego,

- wskazanie odchylenia od czasu rozktadowego (ocena rzeczywistej punktualnosci)
powinno by¢ realizowane wskazaniem odchylenia od rozktadowego czasu za pomocg
minut i sekund, np. ,-2:05", ,+3:14", itd. W przypadku przystankéw obliczenie
punktualnosci powinno odbywac sig na podstawie rozkladowego czasu odjazdu, natomiast



na odcinkach migdzyprzystankowych, na podstawie interpolacji liniowej bazujacej
na rozktadowych czasach odjazdu z przystanku poprzedniego i nastepnego.
i. Uklad graficzny wszystkich elementéw nawigacji liniowej wymaga uzgodnienia z
Zamawiajacym.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 2:
2. Zamawiajacy wyraza zgode na zastosowanie switch-a jako osobny element systemu, spetaniiacy
pozostate wymagania techniczne.
Odpowiedz Zamawiajaceqo na pytanie 3:
3. Zamawiajacy udostepni rozktady jazdy w postaci plikéw .CSV oraz bazy danych programu
BusMan.
OdpowiedZ Zamawiajacego na pytanie 4:

4. Zamawiajacy przekaze niezbedng dokumentacie protokotow posiadanych systemow
zewnetrznych po wylonieniu Wykonawcy przedmiotu zamowienia.
Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 5:

5. Zamawiajacy przekaze niezbedna dokumentacie protokoldw posiadanych systeméw

zewnetrznych po wylonieniu Wykonawcy przedmiotu zamdwienia.
Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 6:

6. Zamawiajacy wymaga montazu urzadzeria do dezynfekcii rak, jedna szt. na pojazd przy
srodkowych drzwiach. Wymagany kolor zielony z wbudowanym gniazdem do tadowania
urzadzen USB. Obudowa urzadzenia metalowa, malowana proszkowo, duzy zbiornik na ptyn
odkazajgcy (min. 1.5 1), dajacy mozliwoé¢ uzyskania min. 3000 dawek ptynu odkaZajaceqo.
Czujnik_sterujacy urzadzeniem musi zapewnia¢ bezdotykowe uruchomienie urzadzenia (po
zblizeniu dioni) a jednoczesnie by¢ skonfigurowany tak, Zeby nie wyzwalaé dawki przypadkowo
przez stojacych blisko urzadzenia pasazerow. Urzadzenie przystosowane do pracy w autobusie
komunikacji miejskie (odporne na: wstrzasy, zmiany temperatury. kurz itp.), zasilanie z instalaci
wewnetrznej autobus (24V).

L ocontmanins: Secova I
(podpis kierownika Zamawiajgcego)




