Wioctawek, dnia 10.12.2021 r,

Zamawiajacy:

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Spétka z 0.0.
ul. Rysia 3

87-800 Wioctawek

Odpowiedzi na pytania dotyczace wyjasnien tre§ci SWZ

Wszyscy zainteresowani

W zwigzku z zadanym przez jednego z Wykonawcow pytaniem:

Dotyczy: postgpowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego pn.: ,, Dostawa
nowych autobuséw elektrycznych klasy MAXI oraz tadowarek dwufunkcyjnych-dwustanowiskowych dla

Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego Spétka z o0.0. we Wioctawku”. — oznaczenie sprawy:
NE/EZP- 1/1/2021.

Wnosimy o zmiany jak ponizej celem umozliwienia Wykonawcy zlozenia waznej, niepodlegajace;
odrzuceniu oferty, a zatem - o poprawe konkunrencyjnosci w niniejszym postepowaniu.

L. Whioski dotyczace SWZ:
1. Rozdz.3
Whiosek nr 1

Zamawiajacy w pkt 2 zastosowat podziat zaméwienia na czeéci - 1 — dostawa autobusow i 2-
dostawa tadowarek.

W dalszej czgsci (na str 3 SWZ) Zamawiajacy dopuszcza, ze mozliwe jest zawarcie umow
oddzielnie z dwoma podmiotami, stad wymaga wspolpracy miedzy wykonawcami, w zakresie
zapewnienia wiasciwej konfiguracji.

Natomiast w pkt 4 Zamawiajacy ,nie dopuszcza sktadania ofert czesciowych’.



W zwigzku z powyzszym wnosimy o jednoznaczna odpowiedz, czy Zamawiajgcy dopuszcza
sktadanie ofert czesciowych — tj. odpowiednio ofert na cze$¢ 1 i czg$€ 2 osobno.

Wnosimy o ujednolicenie zapiséw w Rozdz. 3.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 1:
Zamawiajacy dopuszcza skiadanie ofert czesciowych.
Zamawiajacy zmienia brzmienie zapisu pkt 4 na tres¢ o brzmieniu:

4 Zamawiajacy dopuszcza skiadanie ofert czeSciowych.

. Whniosek nr2

Wnosimy o poprawne zamieszczeie SWZ z odpowiednig kolejnoscig stron (strona 7 zamieniona
jest z 6) oraz zamieszczenie SWZ i Zatgcznika nr 4 w wersji edytowalnej. Utatwi to prace nad ww.
dokmentami.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 2:

SWZ w wersji edytowalnej oraz Zatgcznik nr 4 zostaty zamieszczone na stronie prowadzonego
postepowania tj. www.bip.mpk.com.pl

. Rozdz. 14, pkt 5 - ,ocena techniczna”.

Whiosek nr3
Kryterium nr 7

- Wnosimy o okreslenie, jakg ostatecznie maksyming ilo§¢ puntkéw ( 3 czy 4) Zamawiajacy
przyznaje w tym kryterium. W zapisach pojawia si¢ rozbieznos¢.

- Wnosimy o zmiang oceny w ww. kryterium poprzez rozbicie punktaciji proporcjonalnie do
zaoferowanego przez Wykonawcow zuzycia

Uzasadnienie

Przyznanie maksymalnej liczby puntkow za najnizsze zuzycie przy jednoczesnym nie przyznaniu
punktow wszystkim innym oferentom, ktdrzy zaoferujg zréznicowane wyniki w zakresie zuzycia
energii elektrycznej, jest niesprawiedliwe.



Przyktadowo- oferta gorsza od najlepszej 0 0,2 kWh/ km otrzyma 0 pkt w kryterium podobnie, jak
oferta ze zuzyciem wyzszym od najlepszej 0 1 kWh/km- a wigc znacznie WYZszym niz obie ww.
oferty.

Proponujemy aby oferta z najnizszym zuzyciem otrzymywata maksymalng,_ liczbe puntkéw,
natomiast oferty ze zuzyciem wyzszym od najnizszego — odpowiednio mniej puntkéw wediug
formuly: zuZycie badane = zuzycie najnizsze/zuzycie badane x liczba punktow mozliwych do
uzyskania w kryterium.

Zapewni to sprawiedliwg oceng ofert zlozonych w postepowaniu i przyczyni si¢ do wzrostu
konkurencyjnosci.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 3:

-Zamawiajacy dnia 24.11.2021 r. zamieécit na stronie prowadzonego postepowania
tj. www.bip.mpk.com.pl informacje o zmianie SWZ. Usuna} rozbieznosci w zapisach dotyczacych
kryterium nr 7.

W zwiazku z powyzszymi zmianami tresci SWZ Zamawiajgcy przediuzyt termin skladania ofert do
dnia 17.12.2021 r. godz. 10:00.

Zamawiajacy przychyla sie do wniosku i zmienia brzmienie tresci SWZ
Tabela pkt 7

Oraz Rozdziat 14 SWZ ,Opis kryteriow, ktérymi Zamawiajacy bedzie sie kierowat przy wyborze
oferty wraz z podaniem wag tych kryteriow’, w czesci 1, punkt 5.7 na tresé o brzmieniu:

Zamawiajacy przyzna punkty w Kryterium 7 ,Zuzycie energii elektrycznej w kWh na 1 km
przebiegu W/s SORT 2

E....
E, = —— x 3 pkt.
Ebad

Rozdziat 14, pkt 5.7.
Whiosek nr 4

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy nie wymaga zlozenia z oferta dokumentu pn. Test
SORT2 i ze dokuemnt ten nalezy dostarczy¢ na etapie realizacji umowy, nie poznigj niz 30 dni
przed pierwszg dostawa pojazdow.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 4.

Zamawiajgcy zmienia brzmienie tresci Rozdziatu 14. Cze$¢ 1. Pkt 5.7 na treéé o brzmieniu:



Zaoferowana warto$¢ zuzycia energii musi zostaé potwierdzona w dokumencie, wydanym przez
jednostke badawcza posiadajaca certyfikat do przeprowadzenia takich pomiaréw, ktéry Wykonawca
zobowiazany jest przedtozy¢ na etapie realizacji umowy, nie p6Zniej niz na 10 dni przed pierwsza
dostawa autobusow .

5.

Rozdziat 14 pkt 10 — Gwarancja
Whiosek nr 5

Prosimy o informacje, czy Zamawiajacy przyzna punkty w kryterium Gwarancja ofertom z
gwarancjg inng niz podana w kryteriach.

Dla przykiadu - ile puntkdw otrzyma oferta z zaproponoowang gwarancjg na cato$¢ autobusu
diugosci 65 miesiecy ? lle puntow dla przyktadu otrzyma oferta z gwarancjg na magazyny energii
diugosci 11 lat ?

Zamawiajacy w pkt 13 wyjasnia jedynie zasady zaokraglenia dtugo$ci gwaranciji do pelnego
miasigca.

Czy Zamawiajgcy zamierza zréznicowaé punktacje za diugo$¢ gwarancji na poszczegbine
elementy dla okreséw posrednich miedzy okre$lonymi w kryteriach ? Byloby to z korzyscig dla
Zamawiajacego, ktory dzieki rozszerzniu gwaranciji np poprzez podzielenie jej na miesigce mogtby
uzyskaé korzystniejsze okresy udzielonej gwarancji.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 5.
Zamawiajacy pozostawia zapisy SWZ bez zmian.

Il.
1.

Whioski dotyczace Zalacznika nr 4 do SWZ
Pkt Il ppkt 2 — materiaty konstrukciji podwozia
Whniosek nr 6
Wnosimy o modyfikacje zapisu na nastepujacy:

,Konstrukcja podwozia z profili wykonanych z aluminium lub ze stali odpornej na korozje zgodnie
Z PN-EN 10088 lub ze stali konstrukcyjnej o zwigkszonej wytrzymatosci i wysokiej odpornosci na
korozje, zabezpieczonej dodatkowo przed korozjg w sposéb umozliwiajacy eksploatacje bez
koniecznos$ci wykonywania naprawy gfownej min. 15 lat.”

Uzasadnienie

Jest uzasadnionym, przyjetym rozwigzaniem w produkcji pojazdéw na $wiecie, iz wybér technologii
budowy pojazdu powinien byé pozostawiony Wykonawcy, ktéry daje na swojg technologie
odpowiednie okresy gwarancji. Wykonawca jako wiodgcy dostawca autobuséw na Swiecie w swoich
produktach stosuje technologie, ktérych skuteczno§é zostata potwierdzona w okresie wieloletnie
eksploatacji pojazdéw w réznych warunkach uzytkowania. Dla produktow Wykonawcy nie jest
mozliwe zagwarantowanie wymaganych przez Zamawiajgcego okresow dostawy z uwzglednieniem



narzuconych przez niego sposobow budowy pojazdow. Zmiany konstrukcji wymagaja wieloletnich
badar’ i do$wiadczen w warunkach rzeczywistych.

To na Wykonawcy Spoczywa cigzar wyprodukowania pojazdu  spelniajacego  kryteria
Zamawiajacego pod katem wytrzymatosci i odpornosci na korozje przez deklarowany wieloletni
okres eksploatagji i gwarancji z konsekwencjami finansowymi dia Wykonawcy w przypadku
jakichkolwiek problemow (15 i wigcej lat). | te wytrzymatos¢ jako wiodacy Swiatowy producent
autobusow elektrycznych - i jeden z lideréw w ich sprzedazy na $wiecie - Zapewniamy.

Jeszcze raz podkreslamy, iz z punktu widzenia uzytkownika i wiasciciela autobusu istotne jest, aby
konstrukcja pojazdu byta wykonana w sposob umozliwiajacy dtugoletnig i bezproblemowg
eksploatacje i zapewniata gwarancje, réwniez w zakresie odpornoéci na korozje.

Zamawiajacy wymaga Zabezpieczenia antykorozyjnego stali uzytej do budowy podwozia w jeden
konkretny sposéb (KTL). Tymczasem istnieje duzo wiecej sposobow skutecznego zabezpieczenia
antykorozyjnego stali (np. za pomoca malowania proszkowego, malowania »na mokro”, kataforezy
poszczegbnych elementéw, a nie calej kompletnej kratownicy i inne).

W ppkt 1 Zamawiajacy nie wymaga konkretnych materiatéw i zabezpieczer konstrukcji nadwozia.
Natomiast w ppkt 2, opisujac wymagania co do konstrukeji podwozia, Zamawiajacy stosuje
zamknigty krag materiafow, z ktérych ono moze zostaé wykonane, pomijajac inne, nie gorsze,
dostepne na rynku materialy i sposoby zabezpieczer.

Pragniemy podkreslié, ze oferowane Przez nas rozwigzanie doceniane jest przez najbardziej
wymagajacych przewoznikéw w aglomeracjach miejskich w catej Europie.

Majac na uwadze powyzszg argumentacje wnosimy jak na wstepie - o stosowng modyfikacje
Zapisow dotyczacych poszerzenia kregu matariatow do budowy podwozia i ujednolicenie Zapisow
do wymagar z zapisu ppkt 1.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 6:
Zamawiajacy pozostawia zapisy SWZ bez zmian,

PKt IIl, ppkt 4.3

Whniosek nr7

Whnosimy o dopuszczenie mozliwosci opuszczenia pojazdu do normalnej wysokosci bez funkiji
predko$ci, manualnie za pomocag przycisku na desce rozdzielczej.

Z puktu widzenia bezpieczenistwa to kierowca powinien decydowaé o0 mozliwosci bezpiecznego
Opuszczenia pojazdu. Dla przyktadu- jezeli nie bedzie bezpieczne opuszczenie pojazdu po
osiggnieciu wymaganej przez Zamawiajacego predkosci, pojazd moze zahaczy¢ o przeszode
terenowa gdyz kierowca nie miatby wptywu na bezpieczne utrzymanie wysokosci pojazdu.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 7:
Zamawiajacy pozostawia zapisy SWZ bez zmian.



3.

Pkt VI, ppkt 2
Whiosek nr 8
Whosimy o dopuszczenie jako rownowaznego rozwigzania — felg aluminiowych.

Felgi te, utrzymujac trwalo$¢ porownywalna z felgami stalowymi, gwrantujg obnizenie masy wlasnej
pojazdu, co ma korzystny wplyw na zuzycie energii.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 8:
Zamawiajacy pozostawia zapisy SWZ bez zmian.

Pkt VIl
a)  Ppkt1.1.

Whiosek nr9
Whnosimy o dopuszczenie silnika o momencie obrotowym nie nizszym niz 400 Nm
Uzasadnienie

Silniki elektryczne charakteruzyjg sie innym zakresem pracy oraz znacznie wyzsza sprawnoscia
niz silniki spalinowe. Zatem nie ma potrzeby stosowania silnikow o tak wysokim momencie
obrotowym jak minimalny wymagany w zapisie.

Zastosowany przez nas silnik przy momemcie ponad 400 Nm zapewnia optymalng moc |
dynamike autobusu nawet w skrajnych warunkach topograficznych.

OdpowiedZ Zamawiajacego na pytanie 9:

Zamawiajacy pozostawia zapisy SWZ bez zmian.

b) Ppkt 2

Whiosek nr 10

Wnosimy o modyfikacje 1 akapitu poprzez dopisanie po stowie: ,bojlera” stow: - jezeli wystepuije”.

W oferowanych przez nas pojazdach nie ma koniecznosci zastosowania bojlera akumulujacego
podgrzana ciecz do ogrzewania pojazdu z uwagi na zastosowanie innych, rownie efektywnych
elementdw uktadu ogrzewania i chtodzenia pojadu.

Zamawiajacy w czesci dotyczacej ogrzewania pojazdu nie wymaga tego urzadzenia.
Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 10:

Zamawiajacy w Pkt XXXl ppkt 5 Zatacznika nr 4 do SWZ okresla wymaég podgrzewacza
elektrycznego majac na mysli boiler prekondycjonowany.

Zamawiajacy pozostawia zapisy SWZ bez zmian.
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C) Ppkt 3
Whiosek nr 11
Wnosimy o obnizenie wymogu dotyczacego energii uzytkowej do 300 kWh na koricu Zycia baterii.

Ponadto wnosimy o zZmiane tre$ci zapisu kryterium oceny ofert (Rozdziat 14, pkt 5 kryterium nr 8
na nastgpujaca;

»Pojemno$¢ uzytkowa na poczatku Zycia magazynu energii powyzej 340 kWh - 3.0 pkt”
Uzasadnienie

Dostawcy systemu magazynowania energii - celem zachowania Sprawnosci baterii przez diuzszy
czas eksploatacji —~ wymagajg ograniczenia jej pojemnosci uzytkowej (tzw okna uzytecznosci) w
stosunku do pojemnosci nominalnej.

Ponadto nalezy pamieta¢, ze uzytkowa pojemnos¢ baterii ulega naturalnemu procesowu
zmniejszeniu w trakcie eksploatacii pojazdu.

W autobusie typu MAXI, celem zachowania paramentréw uzytkowych pojazdu (czyli mozliwosci
przewozenia odpowiedniej iloéci pasazeréw a nie- nadmiernej iloci baterii kosztem ilosci
pasazerow) wymaganie Zamawiajacego moze by¢ realnie spefnione na poczatku zycia baterii,
Natomiast chcac spelni¢ wymog zachowania 330 kWh (badz uzyskaé dodatkowe punkty w
kryterium oceny ofert oferujac pojemnos¢ powyzej 340 kWh) przez caly cykl zycia baterii
nalezatoby przyja¢, ze pojemnose ta bedzie wyzsza od 330 (340) kWh na poczatku zycia baterii
bedzie stopniowo obniza¢ sie az do osiagniecia wymaganej przez Zamawiajacgo.

Reasumujac- proponujemy modyfikacje zapisu wymogu na nastepujacy:
«Energia uzytkowa na koniec »Zycia” magazynu energii — min. 300 kWh.”
oraz rozwigzania preferowanego- jak na wstepie.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 11:
Zamawiajacy pozostawia zapisy SWZ bez zmian.

a) Ppkt4
Whiosek nr 12

Wnosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy uzna warunek przejechania bez dotadowania
dystansu 230 km w warunkach okreslonych w procedurze badania E-SORT2 wg UITP.

Wnosimy o ujednolicenie zZapisow z zapisami PKt IX, ppktt.1.3. kiory precyzuje wymoég
W Sposab jasny.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 12:
Zamawiajacy uzupetnia brzmienie zapisu pkt [X 1.3 o tre$é o brzmieniu:



d)

Zamawiajacy wymaga, aby zdolnos¢ magazynowania energii w pojezdzie umoziiwiata
przejechanie autobusu przy zasilaniu elektrycznym w  warunkach odpowiadajacych
realizowanym przez Zamawiajacego zadan niezaleznie od panujgcych warunkow
atmosferycznych w zakresie wystepowania temperatur od -30°C do +40°C co najmniej 230
km, bez dotadowywania baterii w warunkach odpowiadajacych E-SORT 2wg UITP.

Ppkt 5
Whiosek nr 13

Wnosimy doprecyzowanie, ze Zamawiajgcy ma na mysli licznik zuzycia energii przez autobus,
a nie licznik jej poboru.

Liczniki poboru energii sg dostepne po stronie systemu tadowania autobusow.

OdpowiedZ Zamawiajacego na pytanie 13:
Zamawiajacy ma na mysli licznik poboru energii.
Zamawiajacy pozostawia zapisy SWZ bez zmian.

Ppkt 6
Whiosek nr 14

Wnosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy przyjmujac definicjg ,cyklu dotadowanie” bierze pod
uwage zmieniajaca sie w czasie (obniZajaca sig — co wyjasniono we wniosku nr 11 powyzej)
ilo$¢ energii uzytkowej.

Usciélajac- bezposrednio po dostawie autobusow cyklem wg definicii przyjgtej w pkt 6 bytoby
natadowanie baterii od 0 SOC (czyli okna uzytecznosci) do 330 kWh. A na koniec Zycia baterii
byloby to natadowanie baterii od 0 do 300 kWh (przyjmujac nasza argumentacjg z Wniosku nr
11)

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 14:
Nie. Do 330 kWh.

Ppkt 9
Whniosek nr 15
Wnosimy o wykreslenie ostatniego zdania tego ppkt.

Ewentulanie wnosimy modyfikacie, zezwalajaca na podjgcie przez Wykonawcg- jako
gwaranta- odpowiednich dziafari naprawczych celem zagwarantowania Zamawiajacemy
odpowiedniej pojemnosci uzytkowej magazyndw energii bez koniecznosci bezwgledne
wymiany catosci magazynu energii na nowy.

Uzasadnienie

Z punktu widzenia Zamawiajgcego istotne jest, jaka iloscig energii bedzie dysponowat w
wymaganym czasie, a po stronie Wykonawcy powinien by¢ sposéb jej zapewnienia. Oznacza
to, ze w przypadku spadku uZytecznej/dostepnej pojemnoséci magazynu energii ponizej 80%
wartosci poczatkowej Wykonawca podejmie odpowiednie dziatania naprawcze.



5.

Oczywistym jest, Ze to Wykonawca, jako gwarant jest odpowiedzialny za zapewnienie
Zamawiajacemu odpowiednich parametrow baterii trakcyjnych w okresie gwarancji. Bazujac na
wieloletnim do$wiadczeniu wiemy, iz nie zawsze konieczna jest wymiana magazynow energii
Na nowe — co znacznie podraza warto$¢ zaméwienia. Zastosowanie Zaproponowanej przez
nas modyfikacji zapisu zapewni Zamawiajacemu obnizenie koszty zamowienia przy
jednoczesnym zachowaniu odpowiedniej jakosci i funkcjonalnosci magazynow energii.

Dlatego biorac pod uwage powyzsza argumentacje, wnosimy jak na wstepie.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 15:

Przychylamy sie do prosby Wykonawcy.

Zamawiajacy zmienia brzmienie tresci zapisu pkt 9 Rozdziat Vil| Zatgcznik nr 4 do SWZ na
tres¢ o brzmieniu;

9. Magazyny energii elektrycznej majg zapewnic bezawaryjng eksploatacie i zachowanie
W catym okresie gwarancji (8 lat - 96 miesigcy) pojemnosé energetyczna na poziomie minimum
80% ich wartosci nominalnej (poczatkowej). W przypadku nie zachowania wymaganego
minimalnego poziomu pojemnoéci energetycznej Wykonawca zobowigzany jest w okresie
gwarancji do ich wymiany na nowe lub do podjecia odpowiednich dziatan naprawczych celem
Zagwarantowania Zamawiajacemu odpowiedniej pojemnosci uzytkowej magazynéw energii
bez koniecznosci bezwzglednej wymiany calosci magazynu energii na nowy. .

Pkt IX ppkt 2
Whiosek nr 16

Prosimy o potwierdzenie, ze pod pojeciem. ,kompatybilny z dotychczas eksploatowanymi przez
Zamawiajgcego autobusami i tadowarkami” Zamawiajacy ma na mysli parametry okre$lone w Pkt
IX, ppkt 3i 4.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 16:

Tak, Zamawiajacy poza spelnieniem Pkt IX ppkt 3 i 4 ma na mysli fizyczng kompatybilnosé
komunikacji i fadowania pomigdzy tadowarkami i autobusami i odwrotnie.

Majac na uwadze, ze zadnie zostafo podzielone na dwie czesci istotne jest aby fadowarki byty
kompatybilne z nowo dostarczonymi autobusami oraz obecnie eksploatowanymi pojazdami.

Wobec powyzszego, Zamawiajacy mimo dolozenia nalezytej starannosci w opisie technicznym
zamowienia, majacym na celu Zapewnienie tej kompatybinosci wymaga od Wykonawcow
(w przypadku gdy umowy na poszczegdlne czeéci zadania zostang zawarte z roznymi
Wykonawcami) wspolpracy miedzy nimi, w zakresie uzgodnieri technicznych majgcych na celu
wiasciwg konfiguracje tadowarek z nowo dostarczonymi autobusami oraz z autobusami obecnie
posiadanymi przez Zamawiajgcego.

Pkt XXIV, ppkt 2.
Whiosek nr 17
Wnosimy o modyfikacje zapisu na nastepujacy:



,Szeroko$é wejécia przez drzwi dwukrzydfowe, o szerokosci minimalnej zgodnej z Regulaminem nr
107 EKG ONZ’

Uzasadnienie

Autobusy sa projektowane i podlegaja homologacji na podstawie Regulaminu 107 EKG ONZ, ktory
wyznacza podstawowe minimalne wymagania, ktore musi speinia¢ pojazd aby podlega¢
homologacji.

W zakresie szerokosci drzwi Regulamin precyzuje te zapisy dopuszczajac szeroko$¢ nieco
mnigjszg, niz wymagana przez Zamawiajacego.

Diatego zwracamy sie z wnioskiem o dopuszczenie drzwi szerekosci nieznaczniej mniejszej niz
wymagane 1200 mm, ale zgodnej z norma i obowigzujacymi przepisami prawa.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 17:
Zamawiajacy pozostawia zapisy SWZ bez zmian.

Pkt XXIII, ppkt 1 oraz Pkt XXIV ppkt 6
Whiosek nr 18

Zwracamy sie z wnioskiem o modyfikacje ww. ppkt poprzez dopuszczenie okien bocznych oraz szyb w
drzwiach pasazerskich- podwéjnych.

Uzasadnienie

W autobusach elektrycznych rozwigzanie to jest znacznie korzystniejsze od oszklenia
pojedynczego. Stosowanie podwojnego oszklenia szyb w autobusach elektrycznych jest celowym,
korzystnym dziataniem, poprawiajacym izolacje autobusu, a wigc bilans energetyczny, poprzez
ograniczenie strat energii, spowodowanych zbyt szybkim wyziebieniem/nagrzaniem pojazdu. Ma to
przelozenie na wydluZenie zasiegu pojazdu.

Autobus dobrze wyizolowany duzo wolniej oddaje cieplo przy niskiej temperaturze zewnetrznej oraz
znacznie diuzej utrzymuje komfortowa nizsza niz zewnetrzna temperature w upalne dni. Dzigki temu
udato nam si¢ w naszych pojazdach ogranicznych od kilku do kilkanastu procent zuzycie energii
elekirycznej potrzebnej na dziatanie urzadzen grzewczych i chfodzacych. Zastosowane przez nas
urzadzenia moge mie¢ mniejsza moc i dzigki temu pojazd moze zuzy¢ zaoszczgdzong energig na
trakcje - czyli osiagna¢ wiekszy przebieg bez dotadowania baterii, przy zachowaniu komfortu
pasazerow.

W autobusach elektrycznych wiasnie minimalizacja zuzycia energii elekirycznej — zarowno ze
wgledow ekologicznych, jak i ekonomicznych, jest priorytetem,do ktére dazy kazdy producent.
Biorac pod uwage powyzsze argumenty wioskujemy jak na wstepie.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 18:
Zamawiajacy dopuszcza okna boczne podwadjne oraz szyby w drzwiach pasazerskich — podwojne.
Zamawiajacy zmienia brzmienie tresci zapisow w Zataczniku nr 4 do SWZ:

Pkt XXIIl ppkt 1.
1. Szyby boczne pojedyncze lub podwdjne, przyciemnienie szyb zgodnie z wymogami
homologacyjnymi.
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Oraz pkt XXIV ppkt 6.

6. Szyby w drzwiach pojedyncze lub podwdjne za wyjatkiem pierwszego skrzyda pierwszych
drzwi - szyba podwojna.

8. Pkt IX ppkt4 oraz pkt VIl 11.

Whiosek nr 19

Prosimy o ujednolicenie wymogu umiejscowienia gniazda tadowania Combo2 - czy ma ono sig
znajdowac ,w prawym boku nad przednim nadkolem” (VIil, 1), czy .w przedniej Scianie/masce
autobusu” (1X, 4). W obecnym stanie zapisy $9 ze sobaq sprzeczne.

Odpowiedz Zamawiajacego na pytanie 19:

Zamawiajacy zmienia brzmienie tresci Zatacznik nr 4 do SWZ Pkt IX ppkt 4 na tresé
0 brzmieniu:

4, Gniazdo fadowania Combo 2 Type2/Mode4 CC S 125A (200A) 0 mocy 40 do 120 kW
usytuowane w prawym boku nad przednim kotem., o

‘Kierownika Zamawiajacego)
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